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Indledning

For at sikre en effektiv rejse har vi bestræbt os på at vælge et skib og en rute samt organisere vagttjenesten ombord, således at det bliver en forsvarlig rejse, der opfylder dels vores egne, men også de lovgivningsmæssige krav til en sådan rejse. Den forestående rejse er på 1535 nm og går fra
Ocean Village Marina, Southampton, N 50° 53’ 45, W 1° 23’ 28 

til

Las Palmas, Gran Canaria, N 28° 07’ 52, 15° 25’ 20
Denne opgave er et led i uddannelsen som Y1 og vi har opbygget den over vagtholdsbekendtgørelsen samt anvisningerne i Jørgen Wittrups bog, Navigation 4, Sejladsplanlægning Dagbog. De skemaer som medbringes på rejsen og de uddybende eksempler er for overskuelighedens skyld vedlagt som bilag.
Kort over rejsen (Garmin BlueChart 9.0).


[image: image1]
1. Rejsens planlægning

1.1. Skibet

1.1.1. Skibsdata
	Oyster 62

	Længde:
	19,28m
	LWL:
	16,75 m

	Bredde:
	5,39 m
	Dybgang:
	2,71 m

	Deplacement:
	33,25 ton
	Brændstoftank:
	2000 liter

	Vandtank:
	2500 liter (1250 liter er standard)
	Sejlareal:
	227 m2

	Motor:
	Perkins / Sabre M185C 135 kW (185 hp)
	
	

	Brændstof forbrug
	8 liter / pr time ved 1200 rpm, 
	
	


1.1.2. Skibspapirer
Skibet er over 20 BT, og er derfor målt og optaget i Skibsregisteret.
	Skibspapirer
	Personlige papirer

	Skibsdagbog
	Pas

	Nationalitetsbevis
	Y1 

	Forsikringsbevis
	Y3 sønæringsbevis (4stk)

	Radiotilladelser
	Duelighedsbeviser Motorpasning (2stk)

	Målerbrev
	VHF bevis

	Medicin certifikat
	LRC bevis

	Kontaktpersoner i land
	Kørekort

	
	Medicin certifikat for personlig medicin


1.2. Bemanding
Skibet er bemandet således at ”Lov om skibes besætning” og de der foreskrevne regler for uddannelses-, kvalifikations- og beviskrav er overholdt for et skib på 62 fod. En forsvarlig vagtplan er udarbejdet med en besætning på 8 mand.
1.2.1. Uddannelse af mandskab

Besætningen er uddannelse således:
· Skibsføreren har yachtskippereksamen af 1. grad og tilhørende sønæringsbevis, duelighedsbevis i motorpasning samt LRC.
· 3 navigatører som alle har yachtskippereksamen af 3. grad og tilhørende sønæringsbevis, hvoraf én har duelighedsbevis i motor pasning.

· 2 som har duelighedsbevis og tilhørende sønæringsbevis.

· Hele besætningen er kendt med procedurerne for MOB og betjening af skibets sejl og motor samt nødprocedurer. Inden afgang har alle fået uddannelse i det ombordværende nødudstyr og er i stand til at betjene dette. Der er udarbejdet checklister for specielle procedurer som vil blive gennemgået inden afgang, ved udskiftning af bemanding eller efter behov.
1.3. Vagten
Besætningen er delt i 4 vagthold med 4 timers vagt ad gangen og 6 timers vagt om dagen for at få rotationen til at gå op. Et vagthold består af en vagthavende navigatør og en rorgænger. Den vagthavende navigatør har som minimum sønæringsbevis som yachtskipper af 3. grad. 

Der vil ikke blive holdt decideret lyttevagt, men kommunikationsudstyret er altid tændt.

Der vil blive holdt ankervagt efter samme vagthold som i søen, reducering af ankervagten kan ske i samråd med skibets fører. Under særlig forhold og ved havnemanøvre kan vagtplanen tilsidesættes og alle er på vagt. Der er ikke kabysvagt om natten.

Se vagtplan, bilag 5.1 
1.4. Sejladsmetode
Skibet fremdrives som udgangspunkt for sejl, som trimmes og rebes efter de givne forhold at de vagthavende. Motoren bruges ved anløb og afgang fra havn, samt når de givne forhold kræver det. Som udgangspunkt reduceres sejlarealet lige inden natten.
1.5. Sejladssikkerhed
For at kunne fastlægge en sikker rute, udstikkes følgende 

· Keel Clearance, 2 meter

· Taktisk diameter vurderes ud fra de givne tilfælde og aktuelle forhold

· Cruising speed, 7 knob

· Hastighed for motor 1200 rpm, med mindre andet er krævet, for at spare på brændstoffet
· Særligt vanskelige områder passeres om muligt under de gunstigste forhold, dagslys, højvande, slækvande o.l.
· Autopiloten bruges i det omfang batterierne tillader, men reducerer ikke vagten

· Ankervagt følger normal vagtplan, med mindre andet aftales med føreren

· Vagtplanen tilsidesættes under hvis forholdene kræver det. 
1.6. Vejrmeldinger
Under normale forhold indhentes der under hver vagt en synoptisk vejrmelding som analyseres og logges af vagthavende. Ved sejlads i områder med risiko for tropiske cykloner, tegn på ændringer i vejret eller kulingvarslinger intensiveres analysen af vejrmeldingerne og barometeret aflæses og logges hver time.
1.7. Sundhed
Hvert besætningsmedlem skal inden afrejse ved en samtale med føreren fremlægge dokumentation for en generel læge- og tandlæge undersøgelse. Desuden skal der oplyses om særlige omstændigheder som kan være afgørende for planlægningen for eksempel migræne eller allergi. 
Et sygebesøg er beskrevet som bilag 5.14.1.
2. Ruteplanlægning

2.1. Vurdering
Den forestående rejse gennemføres i en Oyster 62, da denne både type er CE godkendt og beregnet til sejlads i havområde A4. Rejsen planlægges naturligvis efter nyeste udgaver af bøger og kort som alle er opdateret efter NP294s søkort rettelsesprocedure. Der føres Chart Correction Log, således det er muligt at se hvem og hvornår kortene er opdateret. 

Sejladstidspunktet er valgt ud fra de statistiske data i ”Atlas for Pilot Charts” for North Atlantic Ocean samt de benyttede Sailing directions, se bilag 5.2. 

Der er udarbejdet en statistisk analyse af de meteorologiske oplysninger for at kunne vurdere afgangstidspunkt, se bilag 5.6.
Kravene til besætningen, udover de lovgivningsmæssigt krævede, er at de alle skal have været på en testsejlads og har fået gennemgået de checklister og procedurer som muliggør en sikker sejlads. 
Det brugte materiale, bøger, søkort, tidevandsoplysninger mm, samt checklister.
2.2. Fastlæggelse af rute
Ruten fastlægges ude fra alle de indsamlede informationer og den sikkerhedsmargin som er fastsat. Way points udarbejdes, kurser og distancer indtegnes i alle kort. 
2.2.1. Waypoints
Listen over Way points se som bilag 5.7.

Afgangstidspunktet er 1. juli 2009 kl. 06.30, dette tidspunkt er valgt ud fra vores statistiske meteorologiske analyse samt det daglige tidevand. Den estimerede ankomst er beregnet til d. 9. juli 2009 kl. 21 17. ETA er beregnet ud fra en cruising speed på 7 knob, og en distance på 1535 nm. 
Vi har valgt ikke at benytte storcirkelsejlads eftersom der næsten sejles stik syd på de længste stræk. Vi har opmålt det længste pas i et storcirkelkort og vurderede at en beregning ikke var nødvendig.
2.2.2. Tidevand
Vi har benyttet Garmin BlueChart 9.0 og Admiralty Tide Tables volumen 1, United Kingdom and Ireland for at analysere tidevandet. I MyStars ser man at månen er 9 dage gammel og det derfor er 2 dage efter nipvande. Southampton har et usædvanligt tidevandsforhold eftersom der er dobbelt tidevand. 
I BA2036 “The Solent and Southampton water”, ser man at der er refereret til Portsmouth. På ”diamanterne” A og F kan man aflæse M.H.W. S og M.H.W.N.
	◊
	Timer 
	M.H.W.S
	M.H.W.N
	Degrees
	Position

	A
	+3
	3,1
	1,5
	254°
	50°44’53N, 1°24’79W

	F
	+1
	1,1
	0,5
	230°
	50°48’43N, 1°17’59W


Ved en interpolation ser man, at man ved afgang kl. 06.30 fra Southampton har man ved passagen af A og F, en medstrøm på hhv. 1,8 knob og 0,6 knob.
Den kraftigste modstrøm som er optegnet i kortet er på 3,0 knob. 
Se bilag 5.4.
2.2.3. Søkort og Sailing Directions
For at kunne få en oversigt over hvilke kort som er nødvendige for at gennemføre rejsen har vi benyttet ”Admiralty Digital Catalogue”. Vi har indtegnet vores rute og derefter fået en automatisk liste over kort og sailing directions.
Se bilag 5.2
2.3. Instruktioner
2.3.1. Instruktion for vagthavende navigatør

Den vagthavende navigatør er til enhver tid ansvarlig for skibets navigation og sikkerhed. Følgende punkter skal overholdes når der holdes vagt:

· GPS position eller gisset sted udsættes i kortet før hvert vagtskifte
· ETA beregnes og sammenlignes med ruteplanen

· Vejrmelding indhentes hver 4. time, analyseres og logges

· Ved ændringer i vejret og sejlads i områder med risiko for tropiske cykloner indhentes vejrmelding hver time og barometer standen logges.

· Der føres løbende bestik, således at skibet position til enhver tid er kendt. 
· Efter endt vagt føres skibsdagbogen hvor der indskrives position, kurs, fart og vejr observationer.

· Ved sejlads i kystnæreområder bestemmes skibets position, kurs og fart hvert 15. minut som noteres i en dagbogskladde, og disse observationer udsættes straks i søkortet som bestikkontrol. Dagbogskladde indføres i skibsdagbogen efter endt vagt.
· Føreren skal tilkaldes i tilfælde af:

· Observerede skibe

· Uventet udvikling af vejret

· Uventede observationer af vejret

· Tvivl om skibets position

· Føler behov for assistance af fører
· Ankomst til særlige, vanskelige dele af ruten så som:
· Trafikruter, VTS meldepunkter, broer, luftledninger, færgeruter 

· Områder med kraftigt tidevand/strøm, dybder og skær

· Områder med tåge, isdannelser, fare for overisning
2.3.2. Vagtskifte
Vagtskifte foretages efter de retningslinjer som er beskrevet i bekendtgørelsen om vagthold i skibe. 

Ved vagtskifte møder tilgående vagthold 10 minutter før vagtskifte, omklædt og klar til at overtage vagten. Den afgående navigatør overleverer følgende til den tilgående navigatør:

· Bestikket

· Vejrsituationen og den sidst modtagne vejrmelding

· Observerede skibe

· Sejlføring og ændringer under vagten

· Navigationsmæssige observationer

· Mulige observationer i den kommende vagt

· Hændelser i øvrigt

Den afgående navigatør må ikke forlade vagten før begge navigatører har underskrevet ”Checkliste i forbindelse med vagtskifte” og den tilgående navigatør er klar til at vagtovertagelse, egnethed vurderet og synet tilpasset forholdene.
Checkliste for Vagtskifte – se bilag 5.8
Checkliste for Afgang – se bilag 5.9
Checkliste for Ankomst – se bilag 5.10
2.3.3. Oversigt over specielle procedurer
For at sikre uddannelsen af bemandingen og selve proceduren er der udarbejdet checklister eller beskrivelser for en række specielle procedurer. 

Beskrivelse – MOB, se bilag 5.11.1
Beskrivelse – Lækager, se bilag 5.11.2
Beskrivelse – Brand, se bilag 5.11.3
Beskrivelse – Kurs mod nødstedt, se bilag 5.11.4
2.4. Sejladsovervågning
Det er vigtigt at sikre skibets navigering med en omhyggelig og vedvarende overvågning af sejladsen. Hvis den vagthavende navigatør kommer i tvivl om skibets navigation skal han som før nævnt omgående varsko føreren. Der skal dog først træffes forholdsregler, hvis det er påkrævet af hensyn til skibets sikkerhed. 

Før afgang kontrolleres skibet navigationsudstyr for at sikre at det er i orden. En fuldstændig deviationstabel udfærdiges ved omsvejning og denne kontrolleres under sejladsen så ofte som det er muligt, ved hjælp af mærke eller astronomisk navigation.
Der føres bestik på hele ruten og en hver observation sammenlignes med det gissede sted. Elektronisk navigering kontrolleres om muligt med terrestrisk navigation og stedbestemmelse fortages om muligt på baggrund af mindst tre stedlinjer.

Der foretages dagligt astronomiske stedbestemmelser, dels en middagsbredde efter solen og dels i skumringen efter planter eller egnede stjerner. 
Se astronomisk navigations eksempler:

Astronomisk navigations – Deviationskontrol ved anvendelsen af Solen, bilag 5.12.1
Astronomisk navigations – Meridian passage for solen, bilag 5.12.2
Astronomisk navigations – 3 samtidige stedlinjer, bilag 5.12.3
Under afsnit 3.4.2, listes det navigationsudstyr som med bringes på rejsen. 
3. Udstyr

I de følgende afsnit beskrives og beregnes forbruget af vand, proviant og brændstof samt lister over det øvrige udstyr som medtages på rejsen. For at have en passende sikkerhedsmargin på drikkevand og proviant laves de efterfølgende beregninger ud fra en rejsevarighed på 20 dage.
3.1. Vand  
Vandforbruget pr. person sættes til 15 liter om dagen, eftersom der er bad og et ferskvandsskyllet toilet. Det giver mulighed for et bad en gang i mellem, men ikke hver dag. Det er også et søvandsskyllet toilet.
15 liter x 8 pers = 120 liter pr. døgn

120 liter x 20 døgn = 2400 liter

Der medtages et ferskvandsanlæg, og i tilfælde at dette anlæg går i stykker benytte hverken bad eller toilet med ferskvand. Der rationeres herefter til max. 3 liter vand pr. person om dagen.
3.2. Proviant
Der medtages 3kg proviant per person om dagen samt nødforsyninger. Der medtages naturligvis fiskegrej til supplement. 

3kg x 8 personer x 20 dage = 480 kg proviant
3.3. Brændstof
På Perkins-Sabres hjemmeside findes motorens performancesgrafer og ud fra dem har vi beregnet et gennemsnitligt brændstofforbrug på 8 liter / pr time, hvilket giver 250 timers sejlads for motor med 1200 omdrejninger og et power output på 80 kW. På roligt vand giver det en fart på 6 knob og en aktionslængde på 1500 sømil.
Se bilag 5.13.1 og 5.13.2
3.4. Elektronisk udstyr
Alle manualer til udstyret medtages på rejsen.
3.4.1. Radio udstyr
VHF radio, stationær
2 VHF radioer, håndholdte

HF SSB radio
NAVTEX

Inmarsat-C

Satellittelefon

Mobiltelefoner
Solcelleanlæg til opladning af batterier

3.4.2. Navigationsudstyr
Raymarine Ray Star 125 GPS modul, interfaced til chart plotter
Raymarine Autopilot, Whitlock Mamba drive

Raymarine ST60 instruments, speed, log, wind

Raymarine C120, plotter, GPS, Radar (4kW raydome)
Garmin GPSMAP 60CSx, håndholdt
3 Bærbare computere med MyStars, BlueChart, mm.

Skibsur
Præsitionsur, kontrolleres med UT fra GPS eller radio – der føres log over stand og gang
2 digitalure

Barometer
Sekstant
Passer, kurslineal, parallellineal, alm. lineal
2 Kikkerter
Pejlekompas

Magnetkompas

3.5. Sikkerhedsudstyr

3.5.1. Redningsudstyr
Følgende redningsudstyr medtages og alt mandskab har fået instruktion i anvendelsen inden afgang.
· Redningsflåder SOLAS godkendt til 8 personer
· 8 Overlevelsesdragter


· EPIRB m GPS

· SART


· Redningsveste

· Sikkerhedsliner


· Redningskrans

· Kasteline


· Nødraketter

· Brandslukningsmidler


· Kollisionsmåtter, lækkiler

· Lænsepumper, håndholdt

· Pøs

· Kniv

3.5.2. Skibsapotek
Skibsapoteket indeholder nedenstående lægemidler og andre relevante produkter. Det checkes om medlemmer af besætningen bruger speciel medicin. Der undersøges også om noget af det medtagne medicin kræver særlig dokumentation ved indførelse til nogle af de lande som det er planlagt at komme til på turen. Søfartsstyrelsens anbefaling af medicin som bør medbringes følges. 
Medicinen pakkes vandtæt og opbevares et sikkert sted. Skibsføreren er ansvarlig for skibsapoteket og er som hovedregel den eneste som bruger og udleverer fra de medbragte lægemidler.

Den øvrige besætning informeres om eksistensen af Radio Medical og hvordan der kaldes op over radioen, samt brugen af Trebogstaveringen i ”Internationale book of Codes” if. sprog vanskeligheder.
Medicinkiste – se bilag 5.14.2
3.5.3. Reservedele
Værktøj, topnøglesæt og specialværktøj til motoren
Sejlmagerpose med nåle, handske, tacklegarn mm.

Rustfrieskruer og bolte 

Motorreservedele som anbefales af værftet og Perkins/ Sabre medbringes
Sikringer og ekstra elpærer til både instrumenter, lanterner og interiør

Rigdele og ekstra tovværk
Batterier i udvalg


4. Stabilitet
Skibet stikker 2,71 m uden besætning, vand, proviant og brændstof. Den totale vægtforøgelse beregnes således:

8 personer a 80 kg = 640 kg

8 x bagage a 50 kg = 400 kg

2000 liter brændstof a 0,84 kg pr liter = 1680 kg

2000 liter ferskvand = 2000 kg

Proviant  = 480 kg

Reservedele = 100 kg

Nødudstyr = 100 kg

I ALT = 5400 kg
Nedtrykningsvægten beregnes med en konstant på 120 som oplyst i lærebogen.

Nedtrykningsvægten T (t/cm) = længde (LWL) x bredde / 120 


T = 16,75 x 5,39 / 120 = 0,75 ton/cm

Det giver en dybgang ved afgang i lige langsskibstrim på:


5,4 tons / ( 0,75 tons/cm) = 7,2 cm

Og ved ankomst med 1500 kg reducering af vægten:

3,9 tons / (0,75 tons/cm) = 5,2 cm

Trimmomentet beregnes med en konstant på 1900 som oplyst i lærebogen.


Trimmoment S (m tons/cm) = LWL x LWL x bredde / 1900

S = 16,75 x 16,75 x 5,39 / 1900 = 0,80 m tons/cm
Oyster marine har fremsendt en GZ kurve for Oyster 62 til os, og af den kan man aflæse at skibet har et positivt oprettende moment ud til en krængning på 125°. Den har et maksimum oprettelsesmoment ved en krængning på 52,8 °.
5. Bilag
5.1. Vagtskema
For at vagtplanen ikke skal gentage sig selv efter to dage, er dagvagten forlænget til 6 timer, det vurderes og ændres om nødvendigt undervejs.

	Tidsrum
	Dag 1
	Dag 2
	Dag 3
	Dag 4

	
	Vagt
	Kabys
	Vagt
	Kabys
	Vagt
	Kabys
	Vagt
	Kabys

	00:00 – 04:00
	1
	
	2
	
	3
	
	4
	

	04:00 – 08:00
	2
	4
	3
	1
	4
	2
	1
	3

	08:00 – 14:00
	3
	1
	4
	2
	1
	3
	2
	4

	14:00 – 20:00
	4
	2
	1
	3
	2
	4
	3
	1

	20:00 – 24:00
	1
	
	2
	
	3
	
	4
	


5.2. Søkort for Ruten

Denne liste er genereret ud fra Admiralty Digital Catalogue, og er en udskrift af de kort som er tilgængelige i det oversejlede område.
	Sejladsområde
	UK – Gran Canaria

	Product No
	Product Title
	Scale
	√

	BA 2175
	Poole Bay
	1:20000
	

	BA 2036
	The Solent and Southampton Water
	1:25000
	

	BA 2035
	Western Approaches to The Solent
	1:25000
	

	BA 3764
	Cabo Torinana to Punta Carreiro
	1:40000
	

	BA 2045
	Outer Approaches to The Solent
	1:75000
	

	BA 2615
	Bill of Portland to The Needles
	1:75000
	

	BA 1856
	Approaches to Puerto de La Luz (Las Palmas)
	1:75000
	

	BA 442
	Lizard Point to Berry Head
	1:150000
	

	BA 2668
	Ile Vierge to Plateau des Roches Douvres
	1:150000
	

	BA 2454
	Start Point to The Needles including Off Casquets TSS
	1:150000
	

	BA 2450
	Anvil Point to Beachy Head
	1:150000
	

	BA 2644
	Ile d'Ouessant to Ile de Batz
	1:150000
	

	BA 2643
	Ile d'Ouessant to Pointe de Penmarc'h
	1:200000
	

	BA 1111
	Punta de la Estaca de Bares to Cabo Finisterre
	1:200000
	

	BA 3633
	Islas Sisargas to Montedor
	1:200000
	

	BA 1869
	Gran Canaria to Hierro
	1:300000
	

	BA 1870
	Lanzarote to Gran Canaria
	1:300000
	

	BA 2656
	English ChannelCentral Part
	1:325000
	

	BA 2655
	English ChannelWestern Entrance
	1:325000
	

	BA 2675
	English Channel
	1:500000
	

	BA 2649
	Western Approaches to the English Channel
	1:500000
	

	BA 20
	Ile d'Ouessant to Pointe de la Coubre
	1:500000
	

	BA 2182A
	North Sea Southern Sheet
	1:750000
	

	BA 1104
	Bay of Biscay
	1:1000000
	

	BA 87
	Cabo Finisterre to the Strait of Gibraltar
	1:1000000
	

	BA 3133
	Casablanca to Islas Canarias (Including Arquipelago da Madeira)
	1:1250000
	

	BA 3132
	Strait of Gibraltar to Arquipelago da Madeira
	1:1250000
	

	BA 3134
	Islas Canarias to Nouakchott
	1:1250000
	

	BA 4014
	North Atlantic OceanEastern Part
	1:10000000
	

	BA 4011
	North Atlantic OceanNorthern Part
	1:10000000
	

	BA 4015
	A Planning Chart for the Atlantic Ocean
	1:20000000
	

	BA 4004
	A Planning Chart for the North Atlantic Ocean and Mediterranean Sea
	1:20000000
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øvrige kort og BA publikationer:

	Korttype
	Special kort, mm.

	Sejlladsområde
	UK – Gran Canaria

	Storcirkelkort
Udsteder, kort nr.
	√
	Stedlinjekort

Udsteder, kort nr.
	√

	Storcirkelkort nordlige Atlanterhav
	 
	Funders stedlinjekort
	

	NP294, How to correct your Chart
	
	
	


5.3. Sejladsanvisninger

	Korttype
	Sejladsanvisninger

	Sejlladsområde
	UK – Gran Canaria

	Planlægningskort
Udsteder, kort nr.
	√
	Pilot Charts
Udsteder, kort nr.
	√

	SD 1, Africa Pilot vol 1
	 
	NVPUB106, Pilot Charts North Atlantic Ocean
	

	SD 22, Bay of Biscay Pilot
	
	
	

	SD 27, Channel Pilot
	
	
	

	SD67, West coast of Spain and Portugal Pilot
	
	
	


5.4. Tidevandsforhold

	Korttype
	Tidevand

	Sejlladsområde
	UK – Gran Canaria

	Tidevandstabeller
Udsteder, kort nr.
	√

	NP 201, United Kingdom and Ireland
	

	NP 202, Europe (excluding United Kingdom and Ireland), Mediterranean Sea and Atlantic Ocean
	


Udover disse tabeller og kort indeholder de medbragte computere programmer til tidevandsberegning, hvilket imidlertid også er indeholdt vores elektroniske søkort.

Vi har benyttet Garmins BlueChart 9.0 for at få tidevandsoplysninger for Southampton. Da reference havnen for tidevandsstrømmen i BA 2034 har vi også medtaget Portsmouth.
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5.5. Diverse Håndbøger

Disse medbringes på rejsen (Det er ikke alle som har været tilgængelig ved skrivningen af denne opgave)
Navigation 1-10

Sømandskab og kommunikation for Yachtskippere

Meteorologi og Oceanografi for Skibsofficerer

Førstehjælp for Sejlere

International book of Signals 2005
Nautisk Almanak
Sight Reduction Tables volume 1-3

Solies Azimuttabeller

Kort 1

Søret for fritidssejlere

De internationale søvejsregler
Motorlære til duelighedsprøve i motorpasning
The Atlantic crossing guide
World Cruising Routes
Guide of Port Entry

The Admiralty List of Radio Signals Volume 1-3

BA List of Lights
Betjeningsvejledninger til medbragte instrumenter

Betjeningsvejledning til motor

Værkstedsbog til motor
5.6. Meteorologisk analyse
For at kunne vurdere en forestående rejse har vi gennem sailing directions og statistiske data valgt at rejse 1. juli 2009. I ”World Cruising Routes” anbefaler Jimmy Cornell juli som det bedste afrejsetidspunkt i hans beskrivelse af denne rute. Han bemærker dog i forordet at han de seneste par år har oplevet at vejret har ændret sig og ikke stemmer helt overens med statistikken så godt som det gjorde for bare nogle få år tilbage. Hans umiddelbare bud på dette er den globale opvarmning og de klimatologiske ændringer som finder sig i disse år.

Hvis man studerer ”North Atlantic Pilot Charts”, NVPUB106, vil man i introduktionen læse at trykgradienten i juli er meget lav, samt at juli er den måned med den måned med den mindste middelvind med et gennemsnit på styrke 3 til 4. Frekvensen kuling er på sit minimum i juli og denne måned også er kendetegnende ved at have det laveste bølgeniveau.

På kortet for juli måned ser man at vi bortset fra den Engelske kanal har en medstrøm på ca. 0.5 knob. Vores afrejsetidspunkt er fastsat således at tidevandet udnyttes så optimalt som muligt. Det er 1-3 % chance for vindstillevejr på ruten og der vil ellers være en N eller NØ-lig vind det meste af turen, bortset fra farvandet omkring England og Frankrig, hvor den vil være mere skiftene. 
Vi er dog opmærksomme på at de data som ligger til grund for udarbejdelsen af kortet som regel giver et indtryk af at vejret er bedre end det egentlig have været, eftersom de fleste skibe har omsejlet det dårlige vejr.
5.7. Waypointliste
	Waypoint nummer
	Observationer
	Beh. Kurs retvisende
	Beh.

distance
	Rest distance
	ETA
	Navigation undervejs

	
	Primær
	Sekundær
	
	
	
	
	

	WP #1

50°53’45N

1°23’28W
	Ocean Village

Marine
	
	
	
	1535 
	20090701

0600
	

	
	
	
	139°
	5,5

	
	
	

	WP #2

50°49’06N

1°18’00W
	Rød Bøje

Black Jack
	
	
	
	1529,5
	20090701

0647
	

	
	
	
	148°
	0,8
	
	
	

	WP #3

50°48’42N

1°17’36W
	Rød bøje

Castle point
	
	
	
	1528,7
	20090701

0654
	

	
	
	
	198°
	0,2
	
	
	

	WP #4

50°48’18N

1°17’42W
	Rød bøje

Calshot spit
	
	
	
	1528,5
	20090701

0657
	

	
	
	
	215°
	0,8
	
	
	

	WP #5

50°47’50N

1°18’18W
	Rød bøje

Bourne Gap
	
	
	
	1527,7
	20090701

0705
	

	
	
	
	236°
	3,9
	
	
	

	WP #6

50°45’36N

1°23’06W
	Y.fl 4
	
	
	
	1523,8
	20090701

0738
	

	
	
	
	241°
	6,6
	
	
	

	WP #7

50°42’16N

1°32’41W
	Hurst Point
	
	
	
	1517,2
	20090701

0835
	

	
	
	
	237°
	68,2
	
	
	

	WP #8

50°04’29N

3°01’10W
	30 nm sw

Torquay
	
	
	
	1449
	20090701

1745
	

	
	
	
	192°
	35
	
	
	

	WP #9

49°30’15N

3°12’00W
	22 nm w

Guernsey
	
	
	
	1414
	20090701
2245
	

	
	
	
	233°
	103
	
	
	

	WP #10

48°27’28N

5°15’49W
	Ile d’ Quessant
	
	
	
	1311
	20090702

1315
	

	
	
	
	209°
	379
	
	
	

	WP #11

42°52’42N

9°29’00W
	Cap Finesterre
	
	
	
	932
	20090704

1511
	

	
	
	
	200°
	930
	
	
	

	WP #12

28°06’51N

15°22’52W
	Indsejl.

Las Palmas
	
	
	
	2
	20090709

2100
	

	
	
	
	209°
	2,3
	
	
	

	WP #13

28°07’52N

15°25’2+W
	Las Palmas havn
	
	
	
	
	20090709

2117
	

	
	
	
	
	
	
	
	


5.8. Checkliste for Vagtskifte
	Checkliste ved vagtskifte
	Check
	Kommentar

	Stående ordrer læst og forstået
	
	

	Førerens vagt ordre læst og forstået
	
	

	Navigationsmæssige advarsler læst og forstået
	
	

	Skibet position, kurs og fart kontrolleret
	
	

	Beholdne kurs kontrolleret
	
	

	Navigationsinstrumenter kontrolleret
	
	

	Lanterner kontrolleret
	
	

	Tilstedeværelse af skibe og fartøjer og deres bevægelser klarlagt
	
	

	Identifikation af nærliggende fyr, bøjer og lys
	
	

	Forhold og faremomenter der forventes under vagten undersøgt
	
	

	Vagtmandskabet klar til vagtovertagelse, egnethed og syn tilpasset forholdene
	
	

	Afløsende officer klar til vagtovertagelse, egnethed og syn tilpasset forholdene
	
	


5.9. Checkliste for Afgang 

	Hovedcheckliste ved afgang
	Check
	Kommentar

	Magnetkompas afprøvet
	
	

	Fløjter / tågehorn afprøvet
	
	

	Lanterner kendingslys afprøvet
	
	

	Maskineri afprøvet
	
	

	Ror afprøvet
	
	

	
	
	

	VHF tændt og afprøvet
	
	

	GPS tændt og afprøvet
	
	

	Radar tændt og afprøvet
	
	

	Ekkolod tændt og afprøvet
	
	

	Kikkert lagt frem
	
	

	Søkort og plankort lagt frem
	
	

	
	
	

	Skibspapirer, nationalitetsbevis og bøger
	
	

	Sønæringsbeviser Y1, Y3, motor bevis
	
	

	Besætningens privatpapirer, pas mm.
	
	

	
	
	

	Medicinkiste checket og fyldt
	
	

	Sikkerhedsudrustning checket 
	
	

	Skibet provianteret
	
	

	Skibet sejlklar 
	
	

	
	
	

	Alle er ombord
	
	

	Alle klar til afgang
	
	


5.10. Checkliste for Ankomst

	Checkliste for ankomst
	Check
	Kommentar

	Havnemyndigheder kontaktet
	
	

	Anker klargjort
	
	

	Ror kontrolleret
	
	

	Fortøjninger klargjort
	
	

	Fender klargjort
	
	

	VHF radio tændt og testet
	
	

	Radar tændt og testet
	
	

	Besætning klar til ankomst
	
	


5.11. Specielle Procedurer 

5.11.1. Beskrivelse – MOB
I tilfælde af Mand over bord, benyttes følgende procedure.

· Der råbes ” Mand over Bord”

· Redningskrans kastes i

· MOB knappen aktiveres på GPSen

· Vagthavende gast holder udkig

· Alle mand på dæk

· Hvis forholdene kræver det tændes motoren som sikkerhed

· Ved sejl gåes på halvvind

· Der vendes efter forholdene og tilbage på halvvind modsatte halse

· Der gås op i vinden ved manden

· Når båden ligger stille ved manden, hjælpes han om bord
· Der gives trinvis første hjælp hvis det er nødvendigt

Det skrives og logge i dagbogen.
5.11.2. Beskrivelse – Lækager
Inden afgang har alle fået en instruktion i hvordan man bruger kollisionsmåtter og hvordan de evt. kan laves af et stykke sejldug eller et lille forsejl ved at binde tov i de tre hjørner og en kæde i det sidste. Måtten kan klart forbedres ved at en pude eller hynde sys fast på måtten. Et hul på ca. 10 cm i diameter giver ca. 600 liter vand i minuttet og til sammenligning kan en normal lænsepumpe klare ca. 100 liter vand i minuttet. 

· Den vagthavende gast varskoer alle om bord

· Ikke vagthavende gaster gør klar til lænsning

· Vagthavende gast finder lækkiler og måtter gøres klar
· Ikke vagthavnede styrmand tænder og kontrollerer radioerne

· Der lænses til lækagen er lukket

· Hvis der ikke er muligt at lukke lækagen og skibet skal forlades følges denne procedure efter ordre fra skibsføreren.

5.11.3. Beskrivelse – Brand
· Branden lokaliseres

· Ulykken stoppes om muligt

· Brandslukningsmateriel gøres klar af ikke vagthavende gaster

· Skibsføreren er slukningsleder

· Ikke vagthavende styrmand klargører og kontrollerer radioanlæg
· Vagthavende styrmand lægger kurs efter de for branden mindst gunstige vindforhold

· Der efterkøles med vand og lænsepumper bemandes af ikke vagthavende gaster

5.11.4. Beskrivelse – Kurs mod nødstedt
Til at lave en kurs mod nødstedt benyttes et manuelt plot som tegnes ind i plottningsdiagrammet. Det nødstedte skibs kurs og fart vektor P2 udsættes fra centrum Q. Pejlingen af nødstedte skibs relative kurs indtegnes for enden af vektoren P1. Vektoren Q P1 er den søgte kurs og den relative fart opmåles.

[image: image6]
5.12. Astronomisk Navigation
Det er på turen vagt at benytte MyStars 2.7 til de astronomiske beregninger. HO 247 medtages i tilfælde af nedbrud på computerne. 

Alle Astronomiske navigations eksempler er beregnet 1. juli 2009 på positionen

50°00’00 N

3°00’00W

5.12.1. Deviationskontrol ved anvendelsen af Solen
Dato: 20090701 kl. 12:15 UT

Gisset position: 50° 00’00 N 3° 00’00 W
Misvisning: 5° W

Solen pejlings:

· Pejling dv.: 205°

· Styr K. dv.: 290°

Azimut aflæst i MyStars 2.7 = 203°47’3

	Pejlede rv.
	203°

	mv. (-)
	5°

	Pejlede mv.
	208°


Deviationen  = Pejl. mv. – pejl. dv. = 208° - 205° = +3°
5.12.2. Meridian passage for solen
Dato: 20090701 kl. 12:15 UT

Gisset position: 50° 00’00 N 3° 00’00 W

Øjenhøjde: 2m

Sekstantvisning: 63°04’27 underrand

Indeks korrektion: +1°

	Solen p.s.h
	63°04’2

	Idk
	+ 1’0

	Obs h
	63°05’2

	Rettelse øh 2m
	12’4

	*ho
	63°17’9

	Zenit h’ (90° - *ho)
	26°42’1

	Dekl MyStars
	23°04’5

	Obs Bredde N
	49°46’6


5.12.3. 3 samtidige stedlinjer til Vega, Kocab og Dubhe
Dato: 20090701 kl. 21:15 UT

Gisset position: 50° 00’00 N 3° 00’00 W

Øjenhøjde: 2m

Indeks korrektion: +1°
Se optegning i Funders stedlinjekort.

	
	Kocab
	Vega
	Dubhe

	Sekstant visning
	65°12’2
	57°28’8
	51°16’0

	idk
	+1’0
	+1’0
	+1’0

	* app h
	65°13’2
	57°28’8
	51°17’0

	Rettelse tabel 2, refraktion
	-3’0
	-3’2
	-3’4

	*ho
	65°16’2
	57°32’0
	51°14’4

	*hc
	65°14’7
	57°29’5
	51°16’4

	Azimut aflæst MyStars
	351°27’0
	93°14’0
	314°42’0

	Forskel
	1’5
	2’5
	2’0

	Stedlinjen flyttes
	1,5 nm mod polpunkt
	2,5 nm mod polpunkt
	2,0 nm fra polpunkt


Den observerede position er:
49° 50’ N, 2° 25’ W
5.13. Motor

5.13.1. Performance
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5.13.2. Brændstofforbrug
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5.14. Sundhed
5.14.1. Sygebesøg

Under sejladsen falder A da skibet rammes af en dårlig sø. Han slå armen hårdt mod en kant og underarmen brækker. Han bliver dårlig og svimmel og mens armen undersøges lægges han i en køje. Den køles for at hindre hævelsen, som kan gøre det svært at lægge en gibs der støtter ordentligt. Vi observerer at der ikke er kraftige blodudtrækninger og vurderer at der ikke er store blodårer som er beskadiget. Der er heller ikke tegn på føleforstyrrelser i fingrene, som kunne være tegn på at der var nerver som var beskadiget pga. bruddet. A har ikke slået hovedet og armen er det eneste som har fået et slag.
Der bliver lagt gibs på og en slynge støtter efterfølgende armen. Der gives en kraftig smertestillende pille og A lægges i køjen. Han tilses de efterfølgende timer. Allerede dagen efter har smerten fortaget sig og A er opsat på at vi bare fortsætter turen, hvilket vi vurderer som det mest rigtige at gøre.
Der optages sygerapport og de logges i dagbogen. 

Vi er ca. 2 dage fra nødhavn og det vurderes at det ikke er nødvendigt at kalde Radio Medical, men mindre armen bliver ved med at gøre ondt eller A bliver dårlig.

5.14.2. Medicinkiste
Medicin

· Evt. daglig medicin 

· Smertestillende midler, og kraftig smertestillende
· Middel mod tilstoppet næse/forkølelse 

· Allergimidler

· Middel mod transportsyge

· Middel til desinfektion af vand

· Middel mod forstoppelse

· Middel mod for meget mavesyre

· Middel til desinfektion af sår

· Middel mod forkølelsessår

· Lokalbedøvende middel

· Myggemiddel

· Middel mod insektstik/kløestillende middel

· Diarrémidler, som kan forebygge eller stoppe en løbsk mave

· Rehydreringsmiddel

· Øjensalve ved øjeninfektioner 

· Forebyggende malariamidler i områder, hvor der er malaria - efter samråd med lægen 

· Antihistaminer mod overfølsomhed fx ved insektstik 

· Antibiotika som fx almindelig penicillin til behandling af infektioner som fx urinvejsinfektioner, hals og mellemørebetændelse.

Øvrige produkter:

· Solcreme og solstift 

· Aftersunlotion

· Imprægneret myggenet

· Middel mod solskoldning og soleksem

· Plaster, forbindingsmateriale og gibs
· Pincet

· Saks

· Vådservietter

· Termometer

· Sterile sprøjter og kanyler

· Suturtråd

5.15. Stabilitetsberegning
GZ-kurve

GZ kurve fra fabrikken på Oyster 62.
[image: image9.png]mat sz.p

og

6zm

N

20 EG) 60 50 00 120 140 T80 180
Heel to Starboard *

-0

OYSTER 62 GZ CURVE

CURVI
SO Erspscamess 3p0goa veo




5.16. Kilder

5.16.1. Kildefortegnelse for Projektopgaven
Bøger:

Jørgen Wittrup, Navigation 1-10
Jørgen Wittrup, Kompendium om Sejladsplanlægning og teknisk navigation

Kurt Skytte, Søret for fritidssejlere
Mette Hundahl, Meteorologi og oceanografi for skibsofficerer.

Førstehjælp for Alle, ASF – dansk Folkehjælp

Leif Rosendahl, Sømandskab og kommunikation for Yachtskippere

Software:

Garmin Blue Chart 9.0

MyStars 2.7

Andet:

Opgave eksempel udleveret af SFS: ”Blue Ocean”

5.16.2. Links

Skibet:
www.oystermarine.com
Motor:

http://perkins-sabre.com/PR/Engines/M185C/Performance.cfm
Lovgivning:
www.fritidssejler.dk
Meteorologi:
www.dmi.dk
www.wetterdienst.de
Diverse:
Weilbach: www.weilbach.dk

United Kingdom Hydrographic office: www.ukho.gov.uk
Søfartsstyrelsen: www.sofartsstyrelsen.dk

Farvandsdirektoratet: www.frv.dk
Maritime safety information: www.nga.mil/portal/site/maritime

Lars Erik Petersen og Uffe Willemoes-Wissing
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